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(57) Abstract: The invention concerns a 
wheel assembly (10) comprising: a wheel 
(14) provided with a rim (23) adapted to 
receive the tyre, the wheel (14) bearing a 
sensor (31) measuring the pressure in the 
tyre; an axle (12) about which the wheel (14) 
is rotatably mounted; and communication 
means (40) between the sensor (31) and 
means (36), associated with the axle, for 
processing (36) the measurements obtained 
by the sensor (31). Said communication 
means (40) comprise radiofrequency 
transmission means comprising a rotating 
antenna (44) borne by the wheel (14) and a 
fixed antenna (48) borne by the axle (12). 

(57)Abr^^ : L'ensemble a roue (10) 
comporte: une roue (14) dot^e d'une jante 
(23) adaptee pour recevoir un pneumatique, 
la roue (14) portant un capteur (31) de 
mesure de la presion dans le pneumatique; 
une fusee (12) autour de laquelle est mont^e 
rotative la roue (14); et des moyens (40) 
de communication entre le c^teur (31) 
et des moyens (36), associ^s ^ la fus^, 
d' exploitation (36) des mesures effectuees 
par le capteur (31). Lesdits moyens de 
communication (40) comportent des moyens 
de transmission radiofrequence comprenant 
une antenne toumante (44) port6e par la roue 
(14) et une antenne fixe (48) port^e par la 
fusee (12). 
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Ensemble a rone munxe d'un capteur de pression . 

La pr6sente invention conceme un ensemble a roue du type com- 
portant : 

- une roue dotee d'une jante adaptee pour recevoir un pneumatique, 
la roue portant un capteur de mesure de la pression dans le pneumatique ; 

5 - une fusee autour de iaquelle est montee rotative la roue ; et 

- des moyens de communication entre le capteur et des moyens, as- 
soci6s ^ la fusee, d'exploitatlon des mesures effectu6es par le capteur. 

Dans les avions, ii est utile de connaTtre, depuis la cabine de pilotage, 
la pression des pneumatiques des roues du train d'atterrissage. 

10 A cet effet, il est connu de monter, sur la jante de la roue, un capteur 

de pression adapts pour mesurer la pression de gonflage du pneumatique 
port6 sur la jante. Ce capteur de pression adresse ia valeur de la mesure 
effectu6e ^ une unite de traitement d'informations disposee sur la partie fixe 
du train d'atterrissage ou dans le corps de I'avion. 

15 Ainsi, il est necessaire de prevoir des moyens de transmission d'in- 

formations entre les parties fixes et les parties, mobiles du train d'atterris- 
sage. 

En particulier, il est connu de disposer sur le moyeu de la roue et sur 
la fus§e de roue, autour de Iaquelle le moyeu est mont6 rotatif, deux bobi- 

20 nages concentriques constituant ensemble un transfomiateur. Le bobinage 
porte par le moyeu est reli§ au capteur de pression alors que le bobinage 
port6 par la fus§e de roue est reli6 d l'unit§ de traitement d'informations. 

Le signal fourni par le capteur au bobinage port6 par le moyeu et cor- 
respondant § la valeur de la pression dans le pneumatique Induit un signal 

25 dans le bobinage port6 par la fusee du train d'atterrissage. Ce signal est 
analyse par I'unite de traitement d'informations afin d'en deduire la pression 
dans le pneumatique. 

Cette solution fonctionne de mani^re satisfaisante. Toutefois, la pre- 
sence des deux bobinages concentriques rend I'agencement relatlvement 

30 encombrant. Le recours k un transformateur pour transmettre I'lnformation 
entre les deux parties toumantes impose des precautions quant S I'envlron- 
nement electromagnetique. 
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L'invention a pour but d'apporter une solution S ce probleme en pro- 
posant un ensemble a roue permettant de transmettre une information entre 
la roue et la partie fixe supportant la roue par un agencement fiable et peu 
encombrant. 

A cet effet, l'invention a pour objet un ensemble S roue du type pr6cl- 
te, caracterise en ce que lesdits moyens de communication comportent des 
moyens de transmission radiofrequence comprenant une antenne toumante 
portee par la roue et une antenne fixe port6e par la fusee. 

Suivant des modes partlculiers de realisation, I'ensemble a roue com- 
porte I'une ou plusieurs des caracteristiques suivantes : 

- ladite fusee presente une extremity llbre, et I'antenne fixe et I'an- 
tenne tournante sont dispos^es au voisinage de rextr6mit§ libre de la fusee ; 

- I'antenne toumante et I'antenne fixe sont disposees en regard I'une 
de I'autre successivement dans le prolongement de la fusee ; 

- la jante comporte un moyeu traverse de part en part par un passage 
dans lequei est engagee la fusee, et il comporte un capot obturant ledit pas- 
sage dans le prolongement de I'extremit6 libre de la fus6e, I'antenne tour- 
nante etant port6e par le capot sur sa face tournee vers la fus6e, le capot, la 
fusee et le moyeu delimitant un espace essentieliement dos a I'lnterieur du- 
quel sont confinees I'antenne toumante et I'antenne fixe ; 

- I'antenne toumante et I'antenne fixe sont gen6ralement de revolu- 
tion, et elles sont disposees sensiblement coaxialement suivant I'axe de ro- 
tation de la roue ; 

- I'antenne toumante et I'antenne fixe comportent chacune un en- 
semble de spires metalliques portees par un support, lesqueiles spires for- 
ment les elements d'emission et/ou de reception de I'antenne ; et 

- ledit ensemble de spires metalliques de I'antenne toumante est 
porte directement par le capot formant support. 

L'invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va 
suivre, donnee uniquement a titre d'exemple et faite en se r6f§rant aux des- 
sins, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en coupe longitudlnale d'un ensemble a roue 
selon {'invention, le pneumatique n'ayant pas et6 represente ; et 
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- la figure 2 est une vue en Elevation d'une des deux antennes mises 
en oeuvre pour la transmission d'informations entre les deux parties de i*en- 
semble a roue. 

L'ensemble a roue 10 represents sur la figure 1 fait partie du train 
d'atterrissage d'un avion. II connporte une fusee 12 de train d'atterrissage 
constituent une partie fixe et une roue 14 montee rotative autour de I'axe X- 
X de la fusSe. 

La fusee 12 presente un corps de fornne generate tubulaire 16 d'axe 
X-X. Le corps 16 est relie a une extremite 18 au reste de la structure du train 
d*atterrissage. L'autre extremite, notee 20, du corps 16 forme une extremite 
libre de la fus§e. 

La roue 14 est montee rotative autour de la fusee 12 par i'interme- 
diaire de deux roulements a rouleaux 22 espaces suivant Taxe de la fusee. 

La roue 14 comporte une jante 23 sur laquelle est monte un pneuma- 
tique non represents. La jante 23 comporte un moyeu 24 traverse de part en 
part par un passage 25 dans lequel s'etendent la fusee 12 et les deux rou- 
lements 22. 

La jante 23 comporte en outre une couronne extSrieure 26 de support 
du pneumatique, Le moyeu 24 et la couronne 26 sont reliSs Tun a l'autre par 
des bras radiaux 28 separes les uns des autres par des ouies de ventilation 
30. 

Un capteur de pression 31 est mont6 sur la roue. A cet effet, et 
comme connu en soi, la couronne 26 de la roue est munie d'un logement 32 
dans lequel est regue une sonde de pression 34 du capteur adaptee pour 
mesurer la pression a Tinterieur du pneumatique de la roue. Le capteur 31 
comporte en outre un module 35 de traitement du signal et de pilotage de la 
sonde, ce module etant relie a la sonde. 

Une unite de traitement d'informations 36 est solldarisee d la partie 
fixe du train d'atterrissage ou au corps de Tavion. 

Le capteur 31 et Tunite de traitement d'informations 36 sont reliSs Tun 
a Tautre par des moyens de communication dSsignes par la reference gene- 
rale 40. Ces moyens de communication sont adaptes pour etablir une 
transmission radiofrequence, c'est-^-dire par voie.hertzlenne entre le cap- 
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teur 31 et Tunite de traitement d'informations 36. Cette transmission est bidi- 
rectionnelle, c*est-a-dire que cheque entite peut adresser et recevoir des 
informations. 

En outre, ces moyens de communication sont adaptes pour trans- 
5 mettre par voie hertzienne Tenergie electrique necessaire au fonctionnement 
du capteur 31 . 

Plus precisement, les moyens de communication 40 comportent une 
unite 42 de modulation/demodulation du signal port6e par la roue 14, Cette 
unit6 de mise en forme du signal est reliee d'une part au capteur 31 et d'au- 
10 tre part a une antenne tournante 44 solidaire de la roue. 

De maniere analogue, les moyens de communication 40 comportent 
une unite 46 de modulation/demodulation du signal portee par la fusee et 
reliee a I'unite de traitement d'informations 36. Cette unite 46 est reiiee a une 
antenne fixe 48 portee par la fusee 12. 
15 Les antennes 44 et 48 sont adaptees pour permettre une emission et 

une reception de signaux en radiofrequence. Ces signaux.ont avantageu- 
sement une frequence comprise entre 125 kHz et 2,2 GHz. 

Les antennes 44 et 48 sont disposees en regard de maniere S etablir 
une communication hertzienne entre les parties mobile et fixe de Tensemble 
20 a roue. 

A cet effet, elles sont disposees au voisinage de Pextremit^ libre 20 
de la fus§e. Elles s'etendent sensiblement parallelement Tune a Tautre dans 
des plans perpendiculaires a I'axe X-X de rotation de la roue. Ces antennes 
sont disposees en bout de (a fusee 12 du train d^atterrissage, dans le pro- 
25 longement de cel!e-ci. 

Comme illustre sur la'figure 2, cheque antenne presente une forme 
generalement de revolution. Ainsi, elle comporte une couronne de support 
rigide 60 sur une face de laquelle est dispose un ensemble de spires metal- 
llques conductrices 62 formant un Element rayonnant. Ces spires sont par 
30 exemple formees par des pistes de circuit imprim§. 

Avantageusement, les deux antennes 44, 48 ont des diametres sen- 
siblement identiques. Les Elements rayonnants des antennes sont disposes 
en regard les uns des autres. 
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Les antennes sont ainsi disposees coaxialement sulvant Taxe X-X de 
^ rotation de la roue. 

Tel qu*iliustre sur la figure 1 , Tantenne 48 essentlellement Identique a 
V Tantenne 44 est fixee a Textremite libre 20 de la fusee. A cet effet, la cou- 

5 ronne de support 60 de Tantenne presente une jupe 64 permettant sa solida- 
risation le long de la surface laterale ext6rieure de la fusee 12. Plus pr§ci- 
sement, I'antenne 48 est solidaris§e par la jupe 64 sur une bague 66 vlssee 
sur la fusee et assurant la retenue axiale de Tun des roulements 22. 

Uantenne tournante 44, disposee en regard de I'antenne fixe 48, est 
10 portee par une coupelle 70 formant capot rapportee sur la Jante 23 suivant 
I'axe de celle-ci. La coupelle 70 presente un fond 72 sur lequel est solidari- 
see I'antenne 44. Elle comporte en outre une parol laterale 74 leg6rement 
tronconique. Cette derniere est solidarisee a sa peripherie sur un collet 76 
axial menage sur la jante. Cette solidarisation est assuree par exemple par 
15 une bague 78. 

Le capot forme de.la coupelle 70 est fixe dans le prolongement du 
passage 25 traversant le moyeu, au-del^ de Textremite llbre de la fusee. 
Ainsi, il obture le passage 25. 

Le capot 70 defmit avec Textremite du moyeu 24 et le bout de la fusee 
20 12 un espace clos 80 dans lequel les antennes 44 et 48 sont confinees et 
protegees des agressions ext6rieures. 

Pour effectuer une mesure de pression, I'unit^ de traitement d'infor- 
mations 36 commande Tunite 46 pour qu'elle emette un signal module de- 
puis Cantenne fixe 48 vers Tantenne tournante 44. Ce signal vehicule des 
25 informations permettant la commande du capteur 31. Ce signal transmet 
egalement Tenergie necessaire a I'alimentation de Tunite 42 et du capteur 
31. 

) Le signal regu par Tantenne tournante 44 est demodule et est adresse 

au capteur 31. Sous la commande du module 35, le capteur envole en re- 
30 tour §1 Tunlte de modulation/demodulation 42 le r§sultat de la mesure faite 
par la sonde 34. Le signal mis en forme par cette unit6 42 est alors 6mis par 
I'antenne tournante 44 et recueilli par Tantenne fixe 48. Le signal recueilli est 
adress6 ^ runit6 de traitement d'informations 36 pour son exploitation. 
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On congoit que I'utilisation de moyens de communication radiofre- 
quence reduit I'encombrement genera! de ('ensemble a roue. De plus, la dis- 
position des antennes complementaires dans le prolongement de I'extremlt^ 
libre de ia fusee de roue pemiet, dans un encombrement r§duit, d'obtenir un 
5 rapprochement optimal des antennes. De plus, les antennes §tant disposees 
S I'interieur de ia coupelle 70, celles-cl sont protegees des agressions me- 
caniques et des perturbations 6lectromagnetiques environnantes. 

Enfin, les deux antennes 6tant invariantes par rotation et dispos6es 
coaxialement suivant I'axe de rotation de ia roue, celles-ci sont toujours dirl- 
10 g§es I'une vers I'autre en offrant constamment les memes surfaces en re- 
gard. AInsi, la quality de la transmission n'est pas modifiee par la rotation de 
!a roue. 

Suivant une variants de realisation, I'antenne rotative 44 est formee 
directement sur la coupelle 70 rapportee sur la jante de la roue. Dans ce 
15 cas, les elements rayonnants, constitu6s par exemple de spires conductri- 
ces, sont realises directement sur (e fond de la coupelle 70, celle-ci 6tant 
alors r6alls6e dans un mat^riau non conducteur de I'electriclte. 
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1. - Ensemble a roue (10) comportant : 

- une roue (14) dotee d'une jante (23) adaptee pour recevoir un 
pneumatique, la roue (14) portant un capteur (31) de mesure de la presslon 
dans le pneunnatique ; 

- une fusee (12) autour de laquelle est montee rotative la roue (14) ; 

et 

- des moyens (40) de communication entre le capteur (31) et des 
moyens (36), associes a la fus§e, d'exploitation (36) des mesures effectuees 
par le capteur (31), 

caracteris6 en ce que lesdits moyens de communication (40) comportent 
des moyens de transmission radiofrequence comprenant une antenne tour- 
nante (44) portee par la roue (14) et une antenne fixe (48) portee par la fu- 
see (12). 

2. - Ensemble a roue selon la revendication 1, caracterise en ce que 
ladite fusee (12) presente une extremite llbre (20), et en ce que rantenne 
fixe (48) et Tantenne tournante (44) sont disposees au voisinage de Textre- 
mite libre (20) de la fusee (12). 

3. - Ensemble a roue selon la revendication 2, caract§ris6 en ce que 
rantenne tournante (44) et Tantenne fixe (48) sont dispos6es en regard Tune 
de Tautre successivement dans le prolongement de ia fusee (12). 

4. - Ensemble a roue selon la revendication 3, caract§rise en ce que la 
jante (23) comporte un moyeu (24) traverse de part en part par un passage 
(25) dans lequel est engagee la fusee (12), et en ce qu'il comporte un capot 
(70) obturant ledit passage (25) dans le prolongement de Textremite libre 
(20) de la fusee, Tantenne tournante (44) etant portee par le capot (70) sur 
sa face tournee vers la fusee (12), le capot (70), la fusee (12) et le moyeu 
(24) delimitant un espace (80) essentiellement clos a I'interieur duquel sont 
confinees rantenne toumante (44) et I'antenne fixe (48). 

5. - Ensemble a roue selon Tune quelconque des revendications pre- 
c6dentes, caracterise en ce que rantenne tournante (44) et rantenne fixe 
(48) sont generalement de revolution, et en ce qu'elles sont disposees sen- 
slblement coaxlalement suivant I'axe de rotation (X-X) de la roue (14). 
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6. - Ensemble ^ roue selon Tune quelconque des revendications pre- 
cedentes, caracterise en ce que I'antenne tournante (44) et I'antenne fixe 
(48) comportent chacune un ensemble (62) de spires metalliques port§es 
par un support (60), lesquelles spires forment les elements d'emlssion et/ou 
de reception de I'antenne. 

7. - Ensemble S roue selon les revendications 4 et 6 prises ensemble. 
caract§ris6 en ce que ledit ensemble de spires metalliques de I'antenne 
tournante (48) est porte directement par le capot (70) formant support. 
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